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Diagndstico de movilidad y accesibilidad
sostenible en el municipio de Pinto
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1. La accesibilidad, principal condicionante
para alcanzar la movilidad sostenible

1.1. Ventajas e inconvenientes del medio fisico
1.2. Condicionantes del modelo territorial

1.3. Oportunidades de una estructura urbana compacta
1.4. Barreras a la accesibilidad sostenible
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2. Propuestas de Planes y proyectos
que afectan a la movilidad sostenible

* Plataforma reservada para carril bus A4

e Terceray Cuarta Via del Corredor de Cercanias
de RENFE de la C3

e construccion de un Apeadero en La Teneria-

e Linea de Alta Velocidad Madrid- Castilla La
Manc_ha-Comunidad Valenciana- Region de
urcia.
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*planeamiento de los municipios vecinos

*planeamiento del municipio de Pinto
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3. El transporte viario como condicionante
de la movilidad

3.1. La configuracion de la red viaria

e Red de competencia estatal o autonomico, con caracter
intermunicipal:

eViario de gran capacidad: A4 y R4 de peaje (estatal)
eRed principal de la CAM la M506

Red secundaria de la CAM. M408 y M481

*Red municipal:

Calles estructurantes

Calles principales

Viario de los nuevos barrios de ensanche
Viario Casco Histérico

Calles de coexistencia

ETT
Calles peatonales {a




3. El transporte viario como condicionante
de la movilidad

3.2. El impacto del volumen de trafico
3.3. El dimensionamiento del aparcamiento
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4 .Condicionantes de la movilidad sostenible
4.1. La red de transporte no motorizado

4.1.1. los carriles bici
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4 .Condicionantes de la movilidad sostenible
4.3. El transporte publico

Lineas de Transporte Publico en el municipio de Pinto

Municipios pnr
Tipo de red N? linea Recorrido donde pa

. - """ —
Maria Blanchard-Plz. David Martin (Pargue Pinto
Autobuses L1. Circular Roja Europa)-Estacion de Cercanias-Cafiada Real de
urbanos Toledo-Av. Europa-Maria Blanchard.
L2. Circular Azul Estacion-Antonio Lopez-M2 Blanchard-Cataluna- | Pinto
5. Martin-Pablo Picasso- Estacion
L3. Circular Verde M2 Blanchard-Av. Isabel La Catdlica-Estacion- Pinto
Cementerio-Tanatorio-M2 Blanchard.

Atocha-A4{Getafe)- P.I. Las Arenas-Av. Europa- [ Madrid

Linea nocturna N401-Madrid (Atocha)- [ Jaime Meric-A4 (Pinto)-Valdemoro Pinto
Pinto- Valdemoro Valdemoro

Chamartin-Atocha-Villaverde Bajo-Getafe El Madrid
Cercanias C3- Chamartin- Casar-Getafe Industrial-Pinto-Valdemoro- Getafe
RENFE Atocha - Aranjuez Ciempozuelos-Aranjuez Pinto
Valdemoro
Cliempozuelos
Sesena
Aranjuez

C3a- Pinto- San Martin Finto-Parque Ocio-5an Martin de la Vega Pinto
de la Vega San Martin de la
Vega
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4.Condicionantes sociales de la movilidad sostenible
4.3. la estructura de la poblacion

Fundamental a la hora de evaluar las necesidades de movilidad de
una poblacion, para saber las necesidades de desplazamiento

de los ninos en edad escolar (<18 anos): 20%
De los mayores de 65 anos: 9,4%
Personas en edad activa: 70,56%

Las P discapacidad: 865 sin discapacidades temporales), la
mayoria disc fisicos.
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4.Condicionantes sociales de la movilidad sostenible
4.4. El parque de vehiculos

Evolucion del parque de vehiculos en Pinto (1990-2007)
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4.Condicionantes sociales de la movilidad sostenible
4.4. El parque de vehiculos

Evolucién del parque de vehiculos en Pinto (1990.
2007)
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5. Distribucion territorial de la movilidad

Distribucion territorial de la movilidad

1 noviajes |
Movilidad interna 47.157 42 69%
Movilidad externa 63.300 57,30%

TOTAL 110.457 100%b0

Movilidad en Pinto origen [ destino por grandes areas

_origen |  Destino  JTotalviajes] %

TOTAL 110.458 100% {a ETT




5. Distribucion territorial de la movilidad

Distribucion de la movilidad interna por grandes zonas
dentro del municipio de Pinto

ZONA ACTIVIDAD ZONA ZONA
ECONOMICA CASCO URBANO ENSANCHE

ZONA ACTIVIDAD
ECONOMICA

2.222, 61 736, 37
(6,83%) (6,15%)

ZONA CASCO
URBAND

2.275, 43 25.366,19 4.889,74
(86,25%) (77,92%) (40,87%)

4.967,22 6.336,93
(15,25%) (52,97%)

ZONA
ENSANCHE

TOTALES 2.638,17 32.556,03 11.963,09

(5,59%) (69,04%) (25,37%)
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Reparto modal

Distribucion de la movilidad por medios de
transporte, EMD04

Transporte publico
18,91% Transporte

discrecional
2,05%

Bicicleta

1,76%

Motocicleta
0,21%

Vehiculo
acompafiante
6,81%

Vehiculo privado
en solitario
40, 24%
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Motivos de los desplazamientos

Distribucion de la movilidad segun motivos y destino, EDM04

L dbeo | assee | gaps | osais | e
| eswdios | ezss | oo | asaer | sous
Compras a0 0o 1 so 1 073
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Distribucion horaria de los desplazamientos

Distribucion de los viajes segun la hora de comienzo, EMDO4
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6. El impacto de la movilidad

6.1. La contaminacion acustica
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6. El impacto de la movilidad

Superficie ocupada
por coches aparcados
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6. El impacto de la movilidad

Superficie ocupada
por coches aparcados
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6. El impacto de la movilidad

6.1. Consumo energético y emisiones de GEI

Principales variables energéticas de la
movilidad interna en el municipio de Pinto

Modo transporte N? viajes Km Litros /dia Tn CO2

diarios
| Bicicleta |
Vehiculo privado 11_1}94 16.642,44 1. 123,69 1.DBDF4? 3.392,62
Transporte 1.166 28 0,45 0,43 0,92
tiblico
Discrecional 111 166,5 1,98 1,9 5,99
TOTAL 45.543 25.508,17 1.126,12 1.082,8 3.399,50
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